GE6€00LC UN QQL /// 220 €0°EC UOOISIDN

Riigitee nr 53 Laidu tee rekonstrueerimise

pohiprojekti

Keskkonnamdjude eelhinnang

T66 nr 21003935

Ethel Simmul
Keskkonnaspetsialist

Tartu-Tallinn 2022

Jaak Jarvekiilg
Keskkonnaekspert, projektijuht

Juhan Ruut
Keskkonnaekspert (litsents: KMH0155)

Raekoja plats 8

@ HENDRIKSON & KO 51004 Tartu

tel +372 7409800

Maakri 29
10145 Tallinn
tel +372 6177690

Hendrikson & Ko
www.hendrikson.ee
hendrikson@hendrikson.ee



Riigitee nr 53 Laidu tee rekonstrueerimise pohiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang 2

SISUKORD

1 SISSEJUHATUS ... cceerr s s s ssssss e e e e s e s ss s s smms e e e e s ee s s s s nmnseeeeeeassesnsnnnnensenenssnsnsnnnn 3
2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID......ccccceiiiieeraneeeeeeeeseesseesnesseessnsssnsssessmssssnas 4
3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS .........oiiiicccceserrrre e s s sssssr s e e ss s sssmmnnnnes 7
4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA KAVAN[BATAVA TEGEVUSEGA
KAASNEV POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-MOJU .........cooirrrrneecccnsnneeeeeees 1
4.1. Kavandatava tegevuse seosed asjakohaste strateegiliste planeerimisdokumentidega,
MOJU MAAKASUTUSEIE ......eeiiiiiiiieeie et e et e e s st ee e e s snnt e e e e ensreeeesnneeens 11
4.2.  MQdju kaitstavatele loodusobjektidele, sh Natura 2000 aladele ............ccccooevevennineennn. 13
e T o To 4 e o U PRR 15
4.4.  MOoju pbhja- ja PINNAVEEIE .........cooiiiiiii e 17
4.5, Mira, vibratsioon ja hukvallteet ... 18
4.6, JAAIMEKAIIUS .....eoieeii e 19
4.7, AVAFIOIUKOITAA ...ttt e s et e e e anbaee e e 19
5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED........ccccoceteitimeeeeseessnsessesaessssssssssessessssssssssssenseas 20

@ HENDRIKSON & KO



Riigitee nr 53 Laidu tee rekonstrueerimise pohiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang 3

1. SISSEJUHATUS

Kaesolevaks todks on keskkonnaalane konsultatsioon riigitee nr 53 Laidu tee
rekonstrueerimise pohiprojektile. Rekonstrueeritav [6ik paikneb Viljandi maakonnas
Viljandi vallas Vardja kulas (joonis 1.1).

(Rekonstrueeritavale Laidu teele kavandatakse ka perspektiivset jalgratta- ja jalgteed
riigitee nr 49 ja Mustriku tee vahele. Aga selleks koostatakse eraldi projekt, seetdttu
hinnatakse ka jalgteega kaasnevaid keskkonnamadjusid eraldi projekti raames.)

Kaesolev t66 on koostatud OU Hendrikson & Ko poolt keskkonnaekspert Jaak Jarvekiilg
juhtimisel. TO0s kasitletakse projektiga kavandatavate tegevuste eeldatavalt ebasoodsat
moju omavaid keskkonnaaspekte ning antakse soovitus KMH algatamise v6i algatamata
jatmise ja ebasoodsate modjude valtimise osas. Kaesolevat aruannet on otsustajal
vdimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamdju hindamise (KMH) algatamise
vajalikkuse hindamisel.

Kavandatava tegevuse kirjeldamisel ning hinnangu andmisel on aluseks vdetud projekti
tehniline kirjeldus ja Roadplan OU poolt koostatud projekti joonised seisuga
detsember 2021.
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Joonis 1.1 Kavandatava tegevuse asukoht (margitud punase joonega). Allikas: Maa-amet
2022
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2. TAUST JA SEADUSANDLIKUD ASPEKTID

Keskkonnamdju hindamise (KMH) vajadust reguleerib Keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS), vastu voetud 22.02.2005'. Vastavalt
seadusele on keskkonnamdju hindamise vajadus reguleeritud jargmiselt:

§ 3. Keskkonnaméju hindamise kohustuslikkus

Keskkonnaméju hinnatakse, kui:

1) taotletakse tegevusluba véi selle muutmist ning tegevusloa taotlemise voi
muutmise pbhjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa olulise
keskkonnaméju;

2) kavandatakse tegevust, mille korral ei ole objektiivse teabe pbhjal vélistatud, et
sellega vbib kaasneda eraldi vbi koos muude tegevustega eeldatavalt oluline
ebasoodne moéju Natura 2000 vérgustiku ala kaitse-eesmérgile, ja mis ei ole
otseselt seotud ala kaitsekorraldusega véi ei ole selleks otseselt vajalik.

§ 27 Keskkonnamdgju

Keskkonnaméju kédesoleva seaduse tdhenduses on kavandatava tegevusega véi
strateegilise planeerimisdokumendi elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu véi
kaudne méju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuripdrandile voéi
varale.

§ 22 Oluline keskkonnaméju

Keskkonnaméju on oluline, kui see vbéib eeldatavalt lletada méjuala
keskkonnataluvust, pbhjustada keskkonnas péérdumatuid muutusi véi seada ohtu
inimese tervise ja heaolu, kultuuripdrandi véi vara.

§ 6. Olulise keskkonnaméjuga tegevus

(1) Olulise keskkonnaméjuga tegevus on:

13) kiirtee, 2100 meetri pikkuse vbi pikema peamaandumisrajaga lennuvélja, (le
kiimne kilomeetri pikkuse nelja sbéidurajaga tee plistitamine véi lUhe vbi kahe
sOidurajaga tee ehitamine védhemalt nelja sbidurajaga teeks;

(2) Kui kavandatav tegevus ei kuulu kdesoleva paragrahvi lbikes 1 nimetatute hulka,
peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas jédrgmiste valdkondade
tegevusel on oluline keskkonnaméju:

10) infrastruktuuri ehitamine voi kasutamine.
Lisaks KeHJS § 6 Idige 2 nimetatud tegevusvaldkondadele on Vabariigi Valitsuse

maarusega nr 224 kehtestatud tapsustatud loetelu ,Tegevusvaldkondade, mille korral
tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tapsustatud loetelu“2.

' https://www.riigiteataja.ee/akt/103012022010
2 https://www.riigiteataja.ee/akt/122092020003
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Vastavalt VV maarusele:

§ 13. Infrastruktuuri ehitamine

Keskkonnamd&ju hindamise algatamise vajalikkust tuleb kaaluda infrastruktuuri
ehitamise valdkonda kuuluvate jérgmiste tegevuste korral:

8) tee rajamine véi laiendamine, vélja arvatud teerajatiste, mahasoéitude,
ohutussaarte, kiirendus- ja aeglustusradade, p6érderadade, tagasipd6rde kohtade,
tlekédigukohtade, objekti ligipddsuks vajaliku tee, teepeenral asetsevate jalg- ja
jalgrattateede, puhkekohtade ja parklate rajamine vOi laiendamine ning
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 [6ike 1
punktis 13 nimetatud juhul;

§ 15. Muud tegevusvaldkonnad

Keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang tuleb anda jdrgmiste muude
tegevuste korral:

8) selline tegevus, mis ei ole otseselt seotud ala kaitsekorraldusega vobi ei ole
selleks otseselt vajalik, kuid mis véib Uksi vOi koostoimes muu tegevusega
eeldatavalt méjutada Natura 2000 vérgustiku ala voi kaitstavat loodusobjekti.

Kéaesoleval juhul ei kuulu kavandatav tegevus KeHJS § 6 Idikes 1 loetletud tegevuste
hulka, mille puhul KMH on kohustuslik selle vajadust kaalumata. Antud juhul on tegu
sinfrastruktuuri ehitamise vo6i kasutamisega“ (KeHJS § 6 1dige 2, p 10). Vastavalt VV
maarusele nr 224 on tegemist §15 p 8 kohase tegevusega, kuna tegevus leiab osaliselt
aset kaitstava loodusobjekti alal.

Seega peab otsustaja andma eelhinnangu selle kohta, kas tegevusel on oluline
keskkonnamdju vastavalt KeHJS § 6 16ige 2. Sellest tulenevat séltub KMH vajadus
eelhinnangu tulemusest.

Vastavalt KeHJS:
§ 67. Eelhinnang

(1) eelhinnangu andmiseks esitab arendaja koos tegevusloa taotlusega jargmise
teabe:

1) tegevuse eesmérk, iseloom ja flilisilised néitajad ning asjakohasel juhul vajalike
lammutustbéde kirjeldus;

2) tegevuse asukoha kirjeldus, sealhulgas eeldatavalt mojutatava ala tundlikkus;
3) tegevusega eeldatavalt oluliselt méjutatavate keskkonnaelementide kirjeldus;

4) olemasolev teave tegevusega eeldatavalt kaasneva olulise keskkonnaméju
kohta, arvestades eeldatavalt tekkivaid jGéke ja heiteid ning jédtmeteket, kui see
on asjakohane, ning loodusvarade, eelkbige mulla, maa, maavarade ja vee
kasutamist ning méju looduslikule mitmekesisusele;

5) muu asjakohane teave, ldhtudes kdesoleva paragrahvi Ibike 5 alusel kehtestatud
néuetest;

% HENDRIKSON&KO
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6) soovi korral teave kavandatava tegevuse erisuste véi vlOetavate
keskkonnameetmete kohta, millega kavandatakse véltida véi ennetada muidu
ilmneda véivat olulist ebasoodsat keskkonnaméju.

(2) Kéesoleva paragrahvi I6ikes 1 nimetatud teabe koostamisel peab arendaja
arvestama varasemate asjakohaste hindamiste tulemustega.

(3) Otsustaja annab kdesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 2" nimetatud eelhinnangu
arendaja esitatud ja muu asjakohase teabe alusel ning ldhtudes kavandatavast
tegevusest, selle asukohast ning eeldatavast keskkonnaméjust.

(5) Kédesoleva seaduse § 6 IGigetes 2 ja 2" nimetatud eelhinnangu sisu tapsustatud
néuded kehtestab valdkonna eest vastutav minister méaérusega.?

§ 11. Keskkonnaméju hindamise algatamine ja algatamata jétmine

(22) Enne kdesoleva seaduse § 6 I6ikes 2 nimetatud valdkondade tegevuse ja I6ikes
2' viidatud tegevuse keskkonnaméju hindamise vajalikkuse lile otsustamist peab
otsustaja klsima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt, esitades neile
seisukoha votmiseks eelhinnangu ning keskkonnaméju hindamise algatamise voi
algatamata jétmise otsuse eelnou.

Kéaesolevat eelhinnangut on otsustajal véimalik kasutada tugimaterjalina keskkonnamadju
hindamise algatamise vajalikkuse hindamisel.

Eelhinnangu aruande peatikkides 3-5 on info esitamisel lahtutud Keskkonnaministri
16.08.2017 méaarusest nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded®.

3 https://www.riigiteataja.ee/akt/118082017003
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3. KAVANDATAVA TEGEVUSE KIRJELDUS

Vastavalt tehnilisele kirjeldusele on projekti eesmargiks olemasoleva maantee
rekonstrueerimine, mis sisaldab tee katendi ning muldkeha remonti (sh olemasolevad
ristmikud ja mahas6idud, bussipeatused, teelletuskohad, vete aravoolusisteemid,
liikluskorraldusvahendite asendamine jmt), et tosta liiklusohutuse taset, sdidumugavust
ja parandada katendi kandevdimet ning tehniliselt vajaliku teemaa maaramine
(vt joonis 3.1).

(Rekonstrueeritavale Laidu teele kavandatakse ka perspektiivset jalgratta- ja jalgteed
riigitee nr 49 ja Mustriku tee vahele. Aga selleks koostatakse eraldi projekt, seetdttu
hinnatakse ka jalgteega kaasnevaid keskkonnamdjusid eraldi projekti raames.)

Kavandatava tegevuse elluviimisel kasutatakse loodusvarasid (nt liiv, kruus ja paekivi).
Tee ja rajatiste ehituseks vajaminev materjal hangitakse maardlatest, millede avamise ja
kasutamise keskkonnamdju on eraldi hinnatud ning kdesoleva projektiga maavarade
taiendavat ammutamist ette ei ndhta. Projektiala piirkonnas tdiendav ebasoodne moju
puudub. Energiamahukuse osas on tegemist tavaparase tee-ehitusega, mille energiakulu
ei pohjusta olulisi ebasoodsaid mdjusid.

Kavandava tegevuse potentsiaalseteks tagajargedeks on heide pinnasesse, 6hku ja
vette. Paratamatult tekib tee-ehituse kaigus jaatmeid. Samuti kaasneb tee-ehitusega
mdra, vibratsiooni ja I6hna levimine Idhipiirkondade aladele. Olulise soojuse vdi kiirguse
tekkimist ette naha ei ole.

Alljargnevalt on esitatud kavandatava tegevuse detailsem kirjeldus, vastavalt projekti
seletuskirjale.

Plaanilahendus

Tee rekonstrueerimine nahakse ette alates PK 1+50 (taiskonstruktsioon alates PK 1+60).
Kuigi geodeesial paikneb uue ja vana tee piir PK 2+10, siis on vbetud arvesse, et teede
nr 49 ja 53 ristmiku rekonstrueerimisel nahti 50 m pikkuses (vahemikus PK 1+60-
PK 2+10) ette Ulekate vanal teekonstruktsioonil. Tédmahtude piir asub PK 34+96, kus
nahakse ette kokkuviimine 2016. a rekonstrueeritud teede nr 52 ja 53 ristmikuga.

Projekteeritav Laidu tee kulgeb olemasoleva tee trassil, lubatud sdidukiirus jadb sarnaselt
olemasolevale olukorrale 90 km/h. Tee vertikaalgeomeetriat kohandatakse selliselt, et
kogu 16igu ulatuses oleks tagatud kohtumisndhtavus, mistdttu on projektlahenduse
kohaselt lubatud mébddasdit kogu 16igu ulatuses. Olemasolevas olukorras on méddasoit
keelatud Mustriku tee ristmiku piirkonnas.

Kuni PK 9+75 kulgneb Laidu tee Viljandi maastikukaitsealaga. Kuigi maastikukaitseala
ulatub ka teega kllgnevasse vabasse ruumi, ei ole maastikukaitsealal raadamist ette
nahtud. Raadamine teostatakse kuni maastikukaitseala piirini, mis tahendab, et 16igul
PK 6+20 — PK 8+50 tee vasakul kiljel tagatakse vaba ruum kdigest 6-7 m laiuselt, mis
tagab antud 16iku jddvate mahasditude nahtavused ning Uhtlasi ka maastikukaitsealale
jddva kodrghaljastuse séailimise. Maastikukaitsealal sailitatakse maksimaalselt
olemasolevat ndlvajoont ning sellega kilgneval alal on ka kraave rajatud minimaalselt
mahus ning vdimalusel nii, et kraav ei ulatuks maastikukaitsealale. Maastikukaitsealasse
rajatakse uued kraavid 16igule PK 2+90 — PK 4+35. Nende vajadus tuleneb sellest, et uue

% HENDRIKSON&KO
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rajatava bussitasku tagant oleks tagatud sajuvee aravool ning sellest, et teemulde vasaku
ndlva tagant juhtida teisele poole teed asuvasse eelvoolukraavi sajuveed, mis tulenevalt
maapinna reljeefist sinna tanasel paeval kogunevad ning millele viitab ka puuraugus 3
ilmunud pinnasevesi. Vee ara juhtimiseks on tee alla ette ndhtud uus truup.

Maastikukaitsealaga kilgnevatel aladel ndhakse ette ka &raldiked minimaalses mahus
ning on ette nahtud vaid I6igul PK 2+90 — PK 4+35, kuhu rajatakse uued kraavid. Loigule
PK 1+50 — PK 2+75 tee vasakule kiljele ei ole araldiget ette ndhtud, sest seal asub kraav
ka olemasolevas olukorras ning nélvajoont kdesoleva projektiga ei muudeta.

PK 6+20 tee paremal kiljel ndhakse ette olemasoleva drenaazikaevu likvideerimine, et
oleks tagatud teemulde ndlvus maksimaalselt 1:3 kartmata, et olemasolev drenaazikaev
piiret ndbudvaks takistuseks saada voOiks. Olemasolevas olukorras vdtab likvideeritav
drenaazikaev peale olemasoleva metsatuka serva rajatud kraavi sattuvad sajuveed.
Selleks, et drenaazikaevu likvideerimisest tulenevalt ei muutuks teega kilgneva ala
veereziim, asendatakse Idigul PK 4+40 — 6+20 teega kllgnev drenaazitoru kraaviga.
Arvestades Vana-Teigaste kinnistule rajatud maaparandusdrenaazi paiknemist, siis
drenaazikaevu likvideerimise ning kraavi rajamisega selle toimimist ei kahjustata.
Kavandatud kraav nahakse ette ndlvusega 1:4 valtimaks selle konflikti olemasoleva
gaasitrassiga.

Ldigu PK 21420 — PK 23+80 vasakul kiljel (Tuule kinnistu esisel alal) jadb sdidutee
vabasse ruumi olemasolev vérkaed ning osaliselt ka kérghaljastust. Vaba ruumi ulatuses
nahakse ette haljastuse likvideerimine ning piirdeaed tuleb Umber tésta vaba ruumi piirile.

Léigu PK 29+00 — PK 30+30 sisekurvis on maapind sdidutee tasapinnast kérgem ning
see piirab nahtavust. Seetdttu on sisekurvis maapinda planeeritud selliselt, et see ei
takistaks soidukijuhi nahtavust ning oleks tagatud piisav kohtumisnahtavus 260 m.

Mahasoidud ja ristmikud

Rekonstrueeritava tee ulatusse ei jaa ristumisi riigiteedega. Esineb kohaliku tdhtsusega
teede ristmikke ning mahasdite. Olemasolevad mahasdidud ning ristmikud
rekonstrueeritakse.

Bussipeatused

Vastavalt projekteerimistingimustele kavandatakse kdik bussipeatused avatud taskutena.
Bussitaskute lahenduse puhul on lahtutud Transpordiameti vastavast tilpjoonisest, kuid
tellija soovil on taisosa ette ndhtud 10 m lihemana.

Bussipeatused asuvad vdimalikult l1dhedal nende olemasolevatele asukohtadele, kuid
uute peatuste paigutusel on lahtutud ka normikohasest paigutusest ning laheduses
asuvate mahasditude/ristmike nahtavustest, lahtutud on ,Tee projekteerimise normide*
kavandi kohastest nahtavuskolmnurkadest.

Piirdeaiad

Ldigu PK 21+20 — PK 23+80 (Tuule kinnistu esisel alal) vasakpoolsel kiljel tdstetakse
olemasolev vorkaed Umber maantee vaba ruumi piirile.

% HENDRIKSON&KO
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Vertikaalplaneering

Soiduteele projekteeritakse kahepoolne pdikkalle 2,5% va viraazid, mis on kuni 4%.
Tugipeenardele projekteeritakse pdikkalle 4,0%. Viraazidel vastab tugipeenarde poikkalle
ja kalde suund projekteeritud viraazikaldele.

Sademevee dra juhtimine ja kraavid

Sademeveed juhitakse sdidutee korval asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Ldikudes,
kus sdidutee korvalt vdi konstruktsioonist pole tagatud sajuvee aravool, on ette nahtud
uute kraavide kaevamine. Enamasti kasutatakse &ara olemasolevaid teega kulgnevaid
kraave, mis on sinna osaliselt rajatud ka teega kulgnevate maaparandussisteemide
osana. Kui olemasolevas olukorras paiknevad need kraavid kohati tee muldest kaugemal,
siis projektlahenduse jargselt Ghildatakse need teega, rajades Uhtlase kaldega ndlvad
olemasoleva kraavi pdhjast kuni mulde ulaservani.

Olemasolevate maaparandussisteemide toimimiseks n&hakse ette kraavid vahemalt
sama sulgavatena, kui need on olemasolevas olukorras. Kraavidesse suubuvate
drenaazitorustike otsad kindlustatakse analoogselt truubi otsa kindlustusega.

% HENDRIKSON&KO
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4. MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KAVANDATAVA TEGEVUSEGA KAASNEV
POTENTSIAALSELT OLULINE KESKKONNA-
MOJU
Kéaesolevas eelhinnangus kasitletakse eelkdige kavandatava tegevuse (riigitee nr 53
Laidu tee rekonstrueerimise pdhiprojekti) voimalikku keskkonnamdju, mitte ilmtingimata
praegusel sdiduteel juba olemasoleva liikluse koguméju. Kuna on tegemist olemasoleva
sOiduteega, toimuks liiklus antud alal ka ilma projektiga kavandatava tegevuseta.

Projektiga parandatakse antud kohas liiklusohutuse taset, mistéttu on projektil, labi
onnetuste ohu vahendamise, looduskeskkonnale ja inimese tervisele ka soodne mdju.

Muinsuskaitse aluseid kultuurimalestisi projekti mojupiirkonnas ei paikne.
Keskkonnaportaali andmetel paikneb rekonstrueeritavast teeldigust ca 190 m kaugusel
parandkultuuri objekt - Mustriku ait-kelder. Kavandatava tegevusega ei ole nimetatud
parandkultuuri objekti ldheduses tegevuse ette nahtud. Seega vbib oOelda, et
kavandataval tegevusel puudub mdju kultuurivaartustele.

Alljargnevalt on valja toodud teemad, tegurid ja mdjuvaldkonnad, mille puhul on
kavandatava tegevuse iseloomu ja asukohta arvesse vottes ebasoodsa mdju avaldumise
oht tdendolisem vdi mille puhul on vdimalik anda soovitusi voimaliku mdju
leevendamiseks. Kdik soovitatavad leevendavad meetmed on esitatud peatikis 5.

Vodimalike mdjude analllsimisel on vastavalt Keskkonnaministri 16.08.2017 maarusele
nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud nduded” arvesse vdetud vdimaliku méju suurust,
modjuala ulatust, moéju ilmnemise tdendosust, mdju tugevust, kestust, sagedust,
poorduvust ja vbimalikke koosmdjusid. Piiriilest moju projektiga kavandatavate
tegevustega ei kaasne.

4.1.KAVANDATAVA TEGEVUSE SEOSED ASJAKOHASTE
STRATEEGILISTE PLANEERIMISDOKUMENTIDEGA,
MOJU MAAKASUTUSELE

Kavandatav tegevus asub Viljandi maakonnas Viljandi vallas.

Viljandi maakonnaplaneeringu* seletuskirjas on antud (ldised tingimused maanteevorgu
arendamisele: liikuvuse suurenemise ja ohutuse tagamise ndude téttu on vaja
rekonstrueerida olemasolevaid teeldike; keskenduda tuleb maanteevdrgu kvaliteedi
parandamisele ja liikluse turvalisuse tagamisele. Tulenevalt projekti eesmargist vdib
Oelda, et kavandatav tegevus on maakonnaplaneeringus maaratud uldiste eesmarkide ja
suunistega kooskélas, kuna projektiga parandatakse maanteevérgu kvaliteeti ja
tostetakse liikluse turvalisust.

Haldusterritoriaalse korralduse muutmise tulemusena moodustunud Viljandi valla
Uldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad dhinenud valla territooriumil Viiratsi, Parsti,
Saarepeedi, Paistu, Tarvastu ja Kolga-Jaani valdade Uldplaneeringud nendel
territooriumidel, kus need enne Uhinemist kehtestati. Haldusreformi eelselt asus
projektiala (endises) Viljandi vallas, mille administratiivne lksus joudis kesta kullaltki
lihikest aega ning mille jooksul ei jéutud uut Uldplaneeringut koostada. Seega kehtib

4 Kehtestatud riigihalduse ministri 06.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/75
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projektialal Viiratsi valla (ildplaneering, mis on kehtestatud 2007 aastal. Uldplaneeringu
kohaselt on Viiratsi vallas olemasolev teedevdrk piisava tihedusega, esmatahtsaks tuleb
pidada kohalike teede seisukorra ja sdidetavuse parandamist. Seega on kavandatav
tegevus kooskodlas ka Viiratsi valla Gldplaneeringu eesmarkidega.

Maakonnaplaneeringu ,Ruumilised vaartused” kaardi ning Viiratsi valla tldplaneeringu
kaardi alusel ei jaa rekonstrueeritav teeldik (va. kaks juurdepaasuteed) vaartuslikule
maastikule, kuid paikneb siiski suures mahus vaartusliku maastiku vahetus laheduses.
Samuti ei jaa rekonstrueeritav teeldik rohevorgustiku aladele, vaid paikneb
rohevorgustiku tugiala ning koridoriala vahel (vt joonis 4.1). Arvestades projektiga
kavandatavat tegevust (olemasoleva teeldigu rekonstrueerimine teemaa piirides), vdib
Oelda, et projektiga ei ole ette ndha ebasoodsa mdju kaasnemist vaartuslikule maastikule
ja rohevodrgustikule. Eluslooduse jaoks barjaari oluliselt ei suurendata ega laiendata,
olulisi visuaalseid mdjusid maastikulistele vaartustele ei kaasne.

Kuna tegevus toimub olemasoleval teel, ei kaasne sellega ka olulist mdju ala
maakasutusele.
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Joonis 4.1 Kavandatava tegevuse paiknemine fﬁaakonnaplaneeringus kehtestatud
rohevorgustiku ning vaartusliku maastiku suhtes. Aluskaart: Maa-amet 2022
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4.2.MOJU KAITSTAVATELE LOODUSOBJEKTIDELE, SH
NATURA 2000 ALADELE

Andmebaasi EELIS andmetel asub rekonstrueeritavast teest mone meetri kaugusel (va.
moned Uksikud mahasbidud) Viljandi maastikukaitseala (KLO1000279). Teelbigu
laheduses asub ka Loodi looduspark (KLO1000241), aga see asub teisel pool riigiteed
nr 49 ja kaesoleva projektiga seal tegevusi ei kavandata.

Viljandi maastikukaitseala kaitse-eeskirja kaitse-eesmarkiks on kaitsta ja sailitada
Viljandi lossiparki ja kaitsealale jaavaid kaitstava looduse lksikobjekte. Vastavalt kaitse-
eeskirja § 8 Ig2 p4 on kaitsealal keelatud lubada ehitada ehitusteatise kohustusega voi
ehitusloakohustuslikku ehitist ning vastavalt p6 on kaitseala valitseja (Keskkonnaameti)
ndusolekuta keelatud anda ehitusluba.

Lisaks leidub rekonstrueeritava teeldigu vahetus ldheduses mitmeid IIl kategooria
kaitsealuste taimeliikide leiukohtasid - ahtalehine angelhein (KLO9338855,
KLO9338855), voothuul-sérmkapp (KLO9317972), suur kaopdll (KLO9317969), soo-
neiuvaip (KLO9317970) ja kahkjaspunane sérmkapp (KLO9317971, vt joonis 4.2).

Keskkonnaamet on k&esoleva projekti raames andnud oma 23.10.2020 kirjaga
nr 7-9/20/17745-2 arvamuse projekteerimistingimuste eelndule, milles utleb muuhulgas
jargmist:

Laidu tee maalksus (katastritunnus  89201:004:1520) piirneb  Viljandi
maastikukaitsealaga (keskkonnaregistri kood KLO1000279), Laidu tee maaliksuse ja
Viliandi maastikukaitseala vélispiiri vahele jddb pbhikaardi alusel ligikaudu 4 m
ulatuses puhverala. Tee maaliksusega piirneval Teigaste kinnistul (katastritunnus
89901:001:0690) on Keskkonnaregistris registreeritud Ill kaitsekategooriasse
kuuluvate vééthuul-sbrmkdpa (Dactylorhiza fuchsii, keskkonnaregistri kood
KLO9317972), kahkjaspunase sérmképa (Dactylorhiza incarnata, KLO9317971), soo-
neiuvaiba (Epipactis palustris, KLO9317970) ja suure ké&opblle (Listera ovata,
KLO9317969) leiukohad, millest ligikaudu 5 % ulatub Vvéljapoole Viljandi
maastikukaitseala Laidu tee maalksusele. Ill kaitsekategooriasse arvatud liikide
arvukust ohustab elupaikade ja kasvukohtade havimine véi rikkumine, nende
arvukus on vdhenenud sedavérd, et ohutegurite toime jdtkumisel véivad nad sattuda
ohustatud liikide hulka. Nende liikide h&vitamine ja loodusest korjamine ulatuses, mis
ohustab liigi séilimist selles kasvukohas, on keelatud.

Kéesoleval juhul jdéb enamus kaitsealuste liikide kasvukohtadest Viljandi
maastikukaitsealale, mis eeldatavalt vélistab Laidu tee uuendamisel kasvukohtade
hdvimise vOi kahjustamise mééral, mis seab ohtu taimepopulatsioonide plsimise
selles piirkonnas. Kasvukohtade veereziimi séilimiseks palume kaitsealuste
liikide leiukohtade piirile kraavi mitte projekteerida véi teha seda tee toimimiseks
héddavajalikus minimaalses mahus. Samuti palume vélistada véljatostetava
pinnase paigaldamine kasvukohtadele. Eeltoodud tingimusega arvestamisel ei
méjuta Laidu tee rekonstrueerimine kaitstavate taimeliikide kasvukoha ulatust ja
seisundit eeldatavasti olulisel mé&éral.

Kaesoleva projekti raames on Keskkonnaameti tingimustega arvestatud.
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Andmebaasi EELIS andmetel asub rekonstrueeritav 16ik lisaks vahesel maaral Il
kategooria kaitsealuste liikide péhja-nahkhiire leiualal (KLO9112879) 5.

Vastavalt ,Nahkhiirlaste kaitse tegevuskavas*“ loetletud ohuteguritele on nahkhiirte iheks
hukkumise pohjuseks liiklus. Nahkhiirte liikluses hukkumise moju tapset ulatust on
vahestest uuringutest tulenevalt raske hinnata. Kull aga on téené&oliselt tegemist aina
suureneva ohuga, sest teedevorgustik tiheneb ja sdidukite kiirus suureneb. Arvestades
aga, et projektiga ette nahtud tegevus asub juba olemasoleval sbiduteel, liiklussagedus
teel pole suur ning projektiga ei kavandata ka tegevusi, mis otseselt tooks kaasa
liiklustiheduse kasvu, ei ole projekti elluviimise jargselt liikklussagedusega seotud olulise
ebasooda mdju kaasnemine tdenaoline.

Teiseks nahkhiirte ohuteguriks on ,Nahkhiirlaste kaitse tegevuskavas“ nimetatud
valgusreostust. Qine liiga intensiivhe valgustus (parkides, kdnniteedel ja mujal, eriti
talvitumispaikade sissepaasude ja varjepaikade juures) on nahkhiirtele hairiv ja nad
valdivad liigvalgustatud piirkondi. Kui tugev valgustus tekitatakse nahkhiirte kolooniate
sissepaasuavade lahedale, vbib see ligi meelitada ro6vlinde, kes nii lihtsa vaevaga
nahkhiiri pliida saavad.

Kavandatava tegevusega ei nahta ette tdiendava valgustuse lisamist. Seega ehituse
jargselt valgustuse mdju nahkhiirtele puudub. Ehitusaegset ulevalgustamise moju tuleb
valtida sobivate t6omeetodite valikuga, eriti pimedal ajal nahkhiire leiukohas ning
elumajade vahetus laheduses.

Lahim Natura 2000 vérgustikku kuuluv ala, Viljandi loodusala (RAH0000494) jaab
rekonstrueeritavast teeldigust enam kui 400 m kaugusele.

Kuna antud kohas toimub kavandatav tegevus juba olemasoleval teeldigul, uusi alasid
hdivatakse vahesel maaral (kolme juurdepaasu tee muutmine, vt joonis 4.2), pole pdhjust
eeldada olulise ebasoodsa mdju kaasnemist looduskaitsealustele objektidele. Kuna
tegevus asub siiski vahesel maaral kaitsealusel alal, tuleb kaesoleva projekti
ehituloa menetluses saada nousolek Keskkonnaametilt ehituloa andmiseks
(LKS § 14).

5 Vastavalt looduskaitseseaduse § 53 Ig 1 on | ja Il kaitsekategooria liigi isendi tapse elupaiga asukoha avalikustamine massiteabevahendites
keelatud. Asutusesiseseks kasutamiseks koostatud eelhinnangu versioon sisaldab joonisel 4.2 infot Il kaitsekategooria liikide elupaiga asukoha
kohta. Kaesolevas avalikustatavas versioonis on vastav teave eemaldatud.
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Joonis 4.2 Kavandatava tegevuse paiknemine looduskaitseliste objektide suhtes.
Aluskaart: Maa-amet 2022

VOORLIIGID

Amne gy

Kavandatava tegevuse vahetus l|aheduses paikneb sosnovski karuputke koloonia
(PV1056, vt joonis 4.3). Karuputke taimed on mitmeaastased ning uks taim vdib toota
kuni 100 000 seemet. Seemnealged valmivad edasi ka parast taime maha niitmist
(jarelvalmivad) ja seemned piisivad idanemisvdimelised isegi 10 aastat. Seetdttu on vaga

oluline valtida karuputke taimede niitmist ja tagada karuputke kolooniates pinnasega
toimetamisel selle teadlik Umberpaigutamine.
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Joonis 4.3 Sosnovski karuputke koloonia paiknemine kavandatava tegevuse laheduses.
Aluskaart: Maa-amet 2022

Seoses teede ehitusega on Keskkonnaamet oma 21.11.2017 kirjas nr 7-9/17/6992
andnud Transpordiametile soovitused, mida teeprojektidel arvesse voétta. Kirjas on valja
toodud muuhulgas jargmist:

Kuna viimastel aastatel on hoogustunud tee-ehitus, sh kergliiklusteede ehitus, siis on
mitmeid kolooniaid, mis on jddnud ehituse ,alla“. Keskkonnaametil (KeA) puudub
teave, mida tehakse pinnasega, mis eeldatavalt kooritakse ja mis sisaldab nii
karuputke seemneid kui juuri. Kuigi seadusandlus ei nbua véérliikide leiukohas
tegevuse kooskblastamist, oleks védga vajalik nii Keskkonnaameti kui Maanteeameti
poolt sellele tdhelepanu p6érata.

Karuputke koloonia pinnase koorimisel tuleks pinnas véimalusel paigutada tee darde
kindlasse kohta ehitustééde I6pufaasis (mullatééd) voi viia téiesti uude kokkulepitud
kohta (nt ld4himasse teadaolevasse kolooniasse riigimaal).

Kbige kindlam oleks enne t66de algust objektil koosté6s Keskkonnaameti
spetsialistiga eemaldada kéigepealt karuputke seemnete ja juurtega pinnas, et see ei
ldheks segamini llejdénud pinnasega ja laotada Keskkonnaameti spetsialisti poolt ette
néidatud kohta. Nii saab véltida karuputke levimist tdiesti uutesse kohtadesse.

Soovitatav on enne tédde algust Keskkonnaametiga Uhendust vétta ning leppida kokku
tdpsed meetmed voorliigi leviku tdkestamiseks.
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4.4.MOJU POHJA- JA PINNAVEELE

Kavandatav tegevus paikneb osaliselt kaitstud ning osaliselt suhteliselt kaitstud
pdhjaveega alal. Kavandatavale tegevusele I1ahim puurkaev PRK0059000 jaab ca 50 m
kaugusele (vt joonis 4.4) ning puurkaevule on kehtestatud 10 m ulatuse hooldusala,
hooldusalas projektiga tegevusi ette ei nahta. Teised piirkonda jddvad puurkaevud jadavad
kavandatavast tegevusest kaugemale.

Sademeveed juhitakse teelt dra pdik- ja pikikalletega teepeenrale. Teedelt ja tanavatelt
arajuhitav sademevesi sisaldab heljumit, naftaprodukte ja ohtlikke aineid (peamiselt
raskmetallid). Vastavalt Transpordiameti poolt teostatud veeseire tulemustele, tuleks
sademevee kaitlemise vajadust anallusida (riski hindamine) alates liiklussagedusest
15 000 autot 66paevas®. Kuna liiklussagedus kaesoleva projekti alal on oluliselt vaiksem
(vastavalt Transpordiameti 2020. a loendusandmetele oli teeldigu liikluskoormus 1862
sbidukit ©6o6paevas (sdiduautod 90%; veoautod/autobussid 10%) ning 2019. a
loendusandmetel 2159 sdidukit 66paevas), pole pdhjust eeldada olulist reostuskoormust
teelt ara juhitava sajuvee tulemusena.

Rekonstrueeritav 16ik piirneb maaparandussusteemi registri andmetel mitmes kohas
LAIDU Il maaparandusehitise reguleeriva vérguga. Pollumajandus- ja Toiduamet (PTA)
on kdesoleva projekti raames andnud oma 28.10.2020 kirjaga nr 14.5-1/1943-1 arvamuse
projekteerimistingimuste eelndule, milles viitab sellele, et projektalaga on hélmatud
Jjdrgnevad maaparandusehitised:

B [laidu Il (MS kood 6113980010060/004),
B Laidu Il (MS kood 6020828000020/002),
B [laidu Il (MS kood 6113980010010/001).

Lisaks on PTA 6elnud, et projekti koostamisel tuleb arvestada jdrgnevate tingimustega:

B  Kaevetddde kéigus I6hutud drenaaZitorud tuleb asendada sama ldbimbdduga
plasttorudega;

B Tagatud peab olema tdé6de tsooni jédvate maaparandussiisteemi kaevude
toimimine, vajadusel rekonstrueerimine;

B  Kraavikaeveté6de tsooni jddvad maaparandusslisteemide suudmed tuleb
taastada ja tagada nende toimimine;

B  Maaparandussiisteemi teenindavate truupide rekonstrueerimisel séilitada
olemasolevate truupide kbérgused, vajadusel dimensioneerida;

B PMA-le esitada kooskoOlastamiseks projektala geoalus, kuhu on peale kantud
drenaaZi teostusjoonised. Teostusjoonised véljastab PMA Viljandi esindus.

Tulenevalt maaparandusseaduse § 50lg 1 tuleb ehitusprojekt PMA(PTA)-ga
kooskéblastada.

Kaesoleva projekti raames on Pollumajandus- ja Toiduameti tingimustega
arvestatud.

Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus toimuma
selleks ette ndhtud kodvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema korraldatud
selliselt, et oleks valistatud saasteainete sattumine pinna- ja pdhjavette, eriti tugevatel
sajuperioodidel. Todokorras mitteolevaid reostuseohtlikke masinaid ei ole Ilubatud
kasutada.

Kirjeldatud pdhimbtteid jargides ei ole kavandatava tegevuse mahtu ja mastaapi
arvestades alust eeldada olulist mdju piirkonna pinna- ja p6hjaveele.

8 https://transpordiamet.ee/maanteed-veeteed-ohuruum/keskkonnamoju/vesi-ja-pinnas
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Joonis 4.4 Kavandatava tegevuse paiknemine veekaitseliste piirangute suhtes.

Aluskaart: Maa-amet 2022

4.5.MURA, VIBRATSIOON JA OHUKVALITEET

Maa-Ameti teeregistri kaardirakenduse andmetel paikneb |ahim elu- vdi Uhiskondlik
hoone (ETAK 210405) teeldigust kuni 10 meetri kaugusel, antud I6igus on kehtestatud
piirkirus 90 km/h. Seega paikneb tee vahetus |dheduses miura- vibratsiooni- ja

saastetundlikke objekte.

Aga kaesoleva projektiga kavandatakse olemasoleva tee rekonstrueerimist, mille raames
teostatakse olemasoleva teekatte uuendamine. Kavandatava tegevuse kaigus ei nihku
sdidutee ldhemale elamule ega muudele muratundlikele objektidele. Seega ei kaasne
projekti elluviimise jargselt ebasoodsat mdju seoses mira levikuga.

Samuti ei ole antud liikluskoormuste ja korras tee puhul pdhjust eeldada ulenormatiivse
vibratsiooni esinemist, pigem vdib tee rekonstrueerimisega ehitustegevuse jargselt

kaasneda vibratsiooni tekke

paranemisest).

ja

leviku vahenemine (tulenevalt

teekonstruktsiooni

Vodimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihairingute vahendamiseks Umbritsevatele
aladele tuleb arvestada eelkdige oOigete t6Omeetodite ja t06aja valikuga. Voimalike

ehitusaegsete mira- ja

vibratsioonihairingute

vahendamiseks

tuleb mdira-

ja

vibratsioonirikkaid ehitustoid teostada paevasel ajal ning to0paevadel. Masinate ja
seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi vdimalusel paikneda majapidamiste
lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises seisukorras.

Liiklusest tingitud 6husaasteainete (sh I6hna) levik olulistes kontsentratsioonides piirdub

reeglina tee-
suurusjargus ca 10 000 soidukit

ala ning selle vahetu Umbrusega.
O6paevas)

Ka suure

liikluskoormusega (nt
teede aares kuldndib d&hukvaliteedi
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piirvaartuse uletamise ala harva kimmekonnast meetrist kaugemale. Teest kaugenedes
toimub dldjuhul saasteainete efektiivne hajumine (saastekontsentratsioonide lahjenemine
nii horisontaal- kui ka vertikaalsuunas) valisdhus. Antud liikluskoormuste tingimustes
(riigimaanteede kontekstis on tegemist keskmisest pigem vaiksema liikluskoormusega
teega) ei ole podhjust eeldada O&hukvaliteedi piirvaartuste lahedasi saasteainete
kontsentratsioone teest eemal. Samuti ei nahta projektiga otseselt ette tegevusi, mis
suurendaks saasteainete levikut projekti realiseerimise jargselt.

Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset m6ju Umbritsevatele aladele
tuleb valtida digete toomeetodite ja tdo6tingimuste valikuga. Valtida tuleb ehitusaegse
tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale niisutada (selleks
mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

JAATMEKAITLUS

Iga ehitustegevuse kaigus tekib paratamatult teatud kogus jaadtmeid. Keskkonnamoju
vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja vodimalusel jaatmeid
taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on teeprojektide puhul
tavapraktika. Kui vdimalik, n&ha tooprojektis ette ehitusaegsete jaadkmaterjalide
taaskasutus.

Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt kehtivale
korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004 maarusest nr 21
.Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava kaitlemise korral pole
jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise vdi tekkekohas kérvaldamise ndéuded®
tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada Viljandi valla jddtmehoolduseeskirjas?’
olevate nduetega.

Toode piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega, kuhu
koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jadtmed tuleb koguda tavajaatmetest eraldi. Koik
jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele.
Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole véimalik ladustada konteineritesse,
tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil. Jaatmete ladustamine
valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

AVARIIOLUKORRAD

Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete tdomeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Onnetusjuhtumistest, mis voivad olla keskkonnale ohtlikud, peab to6votja koheselt
teavitama Tellijat, Paasteametit ja Keskkonnaametit.

7 https://www.riigiteataja.ee/akt/408112019026
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5. JARELDUS, KESKKONNAMEETMED

Kaesolevas aruandes on esitatud riigitee nr 53 Laidu tee rekonstrueerimise p&hiprojekti
keskkonnaméjude eelhinnang, mille koostamisel lahtuti KeHJS § 6' ja
keskkonnaministri 16.08.2017 maaruses nr 31 ,Eelhinnangu sisu tapsustatud néuded®
esitatud tingimustest. Eelhinnangus jouti tulemusele, et kadesoleva projekti puhul ei ole
keskkonnamdéju hindamine (KMH) vajalik, kuna vastavalt KeHJS ja maaruses nr 31
esitatud tingimustele ja kriteeriumitele ei ole alust eeldada olulise keskkonnamdju
esinemist. Olulise keskkonnamdju valtimine tuleb tagada korrektsete toomeetoditega.

Ebasoodsa moju valtimiseks on soovitatav arvestada jargmiste asjaoludega ning
rakendada all kirjeldatud meetmeid:

B Kuna kavandatav tegevus asub vahesel maaral kaitsealusel alal, tuleb kdesoleva
projekti ehituloa menetluses saada ndusolek Keskkonnaametilt ehituloa
andmiseks (LKS § 14, vt tdpsemalt pt 4.2).

B Juhul kui ehitustegevuse kaigus on vaja lisada/ehitada tdiendavaid kraave, tuleks
tahele panna, et kaitsealuste liikide leiukohtade (vt ptk 4.2, joonis 4.2) piirile kraavi
mitte projekteerida vb6i teha seda tee toimimiseks hadavajalikus minimaalses
mahus, et sailitada kasvukohtade veereziimi.

B Samuti valistada valjatdstetava pinnase paigaldamine kaitsealuste liikide
kasvukohtadele (vt ptk 4.2, joonis 4.2).

B V3orliigi sosnovksi karuputke koloonia (vt joonis 4.3, ptk 4) juures tuleks valtida
karuputke leviku soodustamist. Keskkonnaameti soovitused selleks on esitatud
ptk 4.3. Soovitatav on enne td66de algust Keskkonnaametiga tuhendust vbtta ning
leppida kokku tapsed meetmed voorliigi leviku tokestamiseks

B Arvestada Pdllumajandus- ja Toiduameti tingimustega seoses
maaparandussisteemidega:

o Kaevetddde kaigus I6hutud drenaazitorud tuleb asendada sama
labimdoduga plasttorudega;

o Tagatud peab olema tdédde tsooni jdavate maaparandussisteemi kaevude
toimimine, vajadusel rekonstrueerimine;

o Kraavikaevet6dde tsooni jadvad maaparandussisteemide suudmed tuleb
taastada ja tagada nende toimimine;

o Maaparandussiisteemi teenindavate truupide rekonstrueerimisel sailitada
olemasolevate truupide koérgused, vajadusel dimensioneerida.

B Ehitustegevuse ajal peab ehitusmasinate parkimine, tankimine ja hooldus
toimuma selleks ette ndhtud kdvakattega pindadel. Ehitusetegevus peab olema
korraldatud selliselt, et oleks vélistatud saasteainete sattumine pinna- ja
pohjavette, eriti tugevatel sajuperioodidel. Tookorras mitteolevaid
reostuseohtlikke masinaid ei ole lubatud kasutada.

B Vdimalike ehitusaegsete mira- ja vibratsioonihdiringute vahendamiseks tuleb
mira- ja vibratsioonirikkaid ehitustdid teostada paevasel ajal ning té6paevadel.
Masinate ja seadmete tankimis- ja ladustamisplatsid ei tohi véimalusel paikneda
majapidamiste lahedal. Kasutatav tehnika peab olema heas tehnilises
seisukorras.

B Ehitusaegse dhusaaste (tolm, heitgaasid, sh 16hn) liigset méju Umbritsevatele
aladele tuleb véltida digete toOdmeetodite ja t60 aja valikuga. Valtida tuleb
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ehitusaegse tolmu levikut majapidamisteni, vajadusel tuleb tolmavaid materjale
niisutada (selleks mitte kasutada kemikaalide lahuseid).

B Ehitusaegset valgusreostuse mdju tuleb valtida sobivate tédmeetodite valikuga,
pimedal ajal piirkonda mitte Ule valgustada, eriti eluhoonete ning pdhja-nahkhiire
leiukoha (vt ptk 4.2) laheduses.

B Keskkonnamdju vahendamiseks tuleb jaatmeteket vdimalikult minimeerida ja
vdimalusel jdatmeid taaskasutada. Materjalide taaskasutus vdimaluste piires on
teeprojektide puhul tavapraktika. Kui vdimalik, naha tooprojektis ette
ehitusaegsete jadkmaterjalide taaskasutus.

B Taaskasutuseks mittesobivad ehitusel tekkivad jaatmed tuleb kaidelda vastavalt
kehtivale korrale. Arvestada jaatmeseadusest ja keskkonnaministri 21.04.2004
maarusest nr 21 ,Teatud liiki ja teatud koguses tavajaatmete, mille vastava
kaitlemise korral pole jaatmeloa omamine kohustuslik, taaskasutamise voi
tekkekohas koérvaldamise nduded” tulenevate nduetega. Samuti tuleb arvestada
Viljandi valla jadtmehoolduseeskirjas® olevate nduetega.

B Too6de piirkond peab olema varustatud piisava suurusega prugikonteineritega,
kuhu koguda tekkivad tavajaatmed. Ohtlikud jaatmed tuleb koguda tavajaatmetest
eraldi. Kbik jaatmed tuleb Ule anda tegevuseks vastavat keskkonnaluba omavale
ettevottele. Jaatmed, mida omaduste ja koguse poolest ei ole vdimalik ladustada
konteineritesse, tuleb ladustada ajutiselt selleks ettevalmistatud laoplatsil.
Jaatmete ladustamine valjaspool selleks ettenahtud kohti on keelatud.

B Ehitusperioodil tuleb avariiolukordade risk valistada korrektsete td0meetoditega.
Ehituse toovdtja peab olema valmis hadaolukordadeks ja nende puhul vastavalt
tegutsema. Onnetusjuhtumistest, mis vdivad olla keskkonnale ohtlikud, peab
todvotja koheselt teavitama Tellijat, Padsteametit ja Keskkonnaametit.

8 https://www.riigiteataja.ee/akt/408112019026
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